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1. Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Far den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan ,Ortsmitte Il ist die Erstellung einer
Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Die ErschlieBung des Plangebietes an das (ibergeordnete StraRennetz erfolgt im Norden an
die Pfarrer-Holch-StraRe sowie im Siiden an die SchulstralRe.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in der Verkehrsuntersuchung der Nachweis
der Leistungsfahigkeit der geplanten VerkehrserschlieBung zu erbringen (Bestandsitua-
tion = Analyse-Nullfall 2024 / Prognose-Nullfall 2040 / Prognose-Planfall 2040). Dabei ist
auch eine Verkehrserzeugung fir das geplante Nutzungskonzept durchzufihren.

Zur Beurteilung der Knotenpunkte St 2031 Ulmer StralRe / Pfarrer-Hélch-StralRe, St 2031
Ulmer StralRe / Bauerngasse, BahnhofstralRe / Schulstrale und SchulstraRe / SchulstralRe
sind aktuelle Daten der einzelnen Verkehrsstrome zu den malRgebenden Spitzenstunden
erforderlich (siehe Plan 1 - Zahlstellenplan).

Mittels Knotenpunktzahlungen (Videotechnik) wurde die Verkehrsnachfrage an den vorge-
nannten Knotenpunkten erhoben. Als Zahlintervall wurde 00:00 bis 24:00 Uhr gewahlt.

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrserhebungen sind fir das vorgeschlagene Erschlie-
Bungskonzept detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnungen durchzufihren. Darlber hinaus
wird die Ermittlung der erforderlichen LarmkenngréBen nach RLS-19 gefordert (jeweils Ana-
lyse- Nullfall, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall).

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zu-
sammen. Das Untersuchungsgebiet mit Z&hlstellenlbersicht ist in Plan 1 dargestellt.
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1.2 Grundlagen

Grundlage der Untersuchung bilden nachfolgend aufgefiihrte Ergebnisse, Unterlagen und
Annahmen:

/1/  Kling Consult GmbH: Bebauungsplan ,Ortsmitte Ill“, Gemeinde Bellenberg, Teil A
Planzeichnung Vorentwurf, Vorabzug, MalRstab 1:1000, Stand: 09.07.2025

/2/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan ,Ortsmitte IlI“, Gemeinde Bellenberg, Teil B
Textliche Festlegungen und Hinweise, Vorabzug, Stand: 09.07.2025

/3/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan ,Ortsmitte IlI”, Gemeinde Bellenberg,
Lageplan Parzellierung, MaRRstab 1:1000, Stand: 09.07.2025

/4/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan ,Ortsmitte I[lI”, Gemeinde Bellenberg,
Uberlagerung Rahmenplan, ohne MaRstab, Stand: 09.07.2025

/5/ Kling Consult GmbH: Stadtebauliche Bestandserhebung, Lageplan, Malstab
1:1000, Stand: 20. September 2024

/6/ Sieber Consult GmbH: Gemeinde Bellenberg, Bebauungsplan ,Ortsmitte III”,
Artenschutzrechtliche Priifung - Abschichtungstabelle, Stand: 29.11.2024

/7] Modus Consult Um GmbH: Gemeinde Bellenberg Ortsmitte Ill, Verkehrliche
Stellungnahme zum stadtebaulichen Rahmenplan, Stand: 24.10.2023

/8/ Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien fir
den Larmschutz an StralRen RLS-19, FGSV Verlag GmbH, K&Iln, Ausgabe 2019

/9/ Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015

/10/ Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur: Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030, Schlussbericht, Stand: Juni 2014

/11/ Dietmar Bosserhoff: Programm Ver Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Stand: 2023

/12/ Veroffentlichung Heft 42 der Schriftenreine der Hessischen StraRen- und
Verkehrsverwaltung: Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landesamt fir
StraBen- und Verkehrswesen, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Wiesbaden 2000

/13/ Landesbaudirektion Bayern, BAYSIS Bayerisches StraReninformationssystem:
SVZ 2023, https://baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html



https://baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html
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2. Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2024 wurden am Dienstag, 24. September 2024 fol-
gende Erhebungen an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-Stral3e,
St 2031 Ulmer Stral3e / Bauerngasse, Bahnhofstralde / Schulstral3e und SchulstralRe / Schul-
stral3e durchgefiihrt:

- Knotenpunktzdhlungen

Zahlstelle: K 1 bis K 4
Zahltag: Dienstag, 24. September 2024
Zahlzeit: 00 - 24 Uhr

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstundenintervallen
und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw<3.5t, Lkw > 3.5t
und Lastzligen mit Ermittlung der Abbiegebeziehungen erfasst.
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3. Ergebnisse der Knotenpunkterhebungen 2024

Fir die im September 2024 erhobenen Knotenpunkte K 1 bis K 4 sind die ermittelten Ver-
kehrsbelastungen (Abbiegestrome) in Plan 2 fiir den Gesamtverkehr (Kfz/24h), in Plan 3 fir
den Schwerverkehr (SV/24h) sowie in den Pldnen 4 bis 6 fiir die morgendliche, mittéagliche
bzw. abendliche Spitzenstunde (Kfz/h) dargestellt.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen als Summe aller zuflihrenden
Stralen:

Zahlstelle | Bezeichnung Kfz / SV / Kfz / Sp-h Kfz / Sp-h
Nr. 24 Stunden | 24 Stunden | Morgenspitze | Abendspitze
K4 St 2031 Ulmer StraRe / 16.919 654 1.141 1.627
Bauerngasse (3,9%) (6.7 %) (9,6%)
K1 St 2031 Ulmer StralRe / 16.868 714 1.153 1.610
Pfarrer-Holch-Strale (4,2%) (6,8%) (9,5%)
K2 BahnhofstraRe / Schul- 6.791 229 494 663
straRRe (3,4%) (7,3%) (9,8%)
K3 Pfarrer-Holch-Strale / 183 4 23 16
Kirchplatz (2,2%) (12,6%) (8,7%)
Tabelle 1: Ergebnisse der Knotenpunktzahlungen am 24. September 2024

Darliber hinaus wurden an allen Asten der gezahlten Knotenpunkte die FuRganger- und
Radfahrerbewegungen erhoben, ausgewertet und in der Anlage 1 dargestellt. Die mit Ab-
stand hoéchste Nachfrage war dabei am Knotenpunkt BahnhofstraRe / SchulstraRe /
WerkstraRe an der Querung der Bahnhofstralle (West) im Zuge der Schilerverkehre zwi-
schen 7.15 Uhr und 7.30 Uhr mit 46 FuRgadngerquerungen zu verzeichnen.

In der Anlage 2 sind die FuRgangerstrome am Knotenpunkt Pfarrer-Holch-Stral3e / Kirchplatz
dargestellt.
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4. Verkehrsprognose

4.1 Trendprognose 2040

In Anlehnung an die Verflechtungsprognose 2030 (vgl. Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Schlussbericht, Stand: Juni
2014 /10/) wurden fir den Landkreis Neu-Ulm die Entwicklungsfaktoren, getrennt fir Per-
sonen- sowie Guterverkehr, von 2024 auf das Planjahr 2040 ermittelt.

Dabei wurde unterstellt, dass die jahrlichen Entwicklungsfaktoren (hier: Personenverkehr
+1,13%, Guterverkehr +1,22%) nicht linear bis zum Planjahr 2040 angesetzt werden
kénnen, sondern dass sich hinsichtlich der Verkehrsentwicklung eine zunehmende Satti-
gung der jahrlichen Zuwachsraten einstellen wird.

Diese Vorgehensweise ist tabellarisch und grafisch in der Anlage 3 dargestellt. Fir die ,ge-
sattigte” Verkehrsentwicklung resultiert daraus fiir den Personenverkehr eine Entwicklung
von +1,07% fir die 16 Jahre von 2024 bis 2040 sowie von +1,12% fir den Guterver-
kehr.

4.2 Neuverkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen

Neben der Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist natirlich das objektbezogene
Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Entwicklungen einschlieBlich der Verkehrsver-
teilung im StraBennetz im Einzugsbereich des Planungsgebietes von besonderem Interesse.

Eine wesentliche Grundlage flir die Gberschldgige Ermittlung der notwendigen Kennwerte
bildet dabei /11/ und /12/. Im vorliegenden Fall sind Abschatzungen fir Gebiete mit Wohn-
nutzung sowie gewerblicher Nutzung vorzunehmen.

Die wesentlichen Ergebnisse der Verdanderungen des Verkehrsaufkommens und zur Ermitt-
lung des zu erwartenden Neuverkehrsaufkommens aus den geplanten Nutzungen (vgl. /4/)
sind der Anlage 4, Blatt 1 zu entnehmen. Aus den Berechnungen resultiert insgesamt ein
zusatzliches Tagesgesamtverkehrsaufkommen von rund 400 Kfz-Fahrten pro Werktag (da-
von jeweils hélftig beginnende bzw. endende Fahrten). Im Schwerverkehr werden aus den
Berechnungen zusétzlich 32 SV-Fahrten pro Werktag generiert. Aus der Anlage 4, Blatt 2
kann der Tagesgang des Quell- (beginnende Fahrten) sowie des Zielverkehrs (endende Fahr-
ten) fir das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen abgelesen werden.
Die Ganglinie zeigt, dass durch das aktuelle Planvorhaben maximal 34 Fahrten (davon 13
beginnende und 21 endende) innerhalb einer Stunde generiert werden.
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5. StraRenbelastungen

5.1 Analyse-Nullfall 2024

Die ermittelten StralRenbelastungen 2024 aus den durchgefiihrten Verkehrszahlungen wur-
den auf das vorhandene Stral3ennetz abgebildet. Damit wurde zunachst der heutige Ver-
kehrszustand nachvollzogen.

Das Ergebnis der aktuellen Verkehrsnachfrage — Analyse-Nullfall 2024 - ist als StralRenbe-
lastung in Kfz / 24 Stunden in Plan 7 dargestellt. Der Plan 8 zeigt die Stral3enbelastungen
des Schwerverkehrs in SV-Fz / 24 Stunden.

Der Analyse-Nullfall bildet die Grundlage fir die zu erstellende Verkehrsprognose. Dabei ist
aufzuzeigen, inwieweit moégliche Verkehrskonzeptionen das ortliche StralRennetz beeinflus-
sen.

5.2 Prognose-Nullfall 2040

Die vorliegende Potentialabschatzung einer Verkehrsprognose fir das Planjahr 2040 setzt
sich wie folgt zusammen:

e allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum
e Verkehrserzeugung aus dem geplanten Vorhaben

Mit der Belastung des vorhandenen Straliennetzes im Untersuchungsraum mit dem fiir das
Planjahr 2040 ermittelten Verkehrsumfang soll festgestellt werden, welche Mehrbelastun-
gen auf den vorhandenen StralRen zu erwarten sind, wenn keine weiteren Netzergdnzungen
und UmbaumalRnahmen erfolgen. Das Ergebnis der prognostizierten Verkehrsbeziehungen
auf das derzeitige Netz ist als Prognose-Nullfall (Kfz / 24 Stunden) in Plan 9 dargestellt.

Eine Darstellung der StralRenbelastungen des Schwerverkehrs in Lkw > 3.5t + Lz +Busse /

24 Stunden findet sich in Plan 10.

5.3 Prognose-Planfall 2040

Im Prognose-Planfall 2040 wird die StralRenbelastung aus dem Prognose-Nullfall mit dem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Planvorhaben Uberlagert. Das Ergebnis der prog-
nostizierten Verkehrsbeziehungen ist als StraRenbelastung in Kfz/24 Stunden -
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Verkehrsumfang 2040 - in Plan 11 dargestellt. Eine Darstellung der StralRenbelastungen
des Schwerverkehrs in SV-Fahrzeuge/24 Stunden findet sich in Plan 12.

Wie das Ergebnis zeigt, fihrt der Zuwachs aus allgemeiner Verkehrsentwicklung sowie aus
siedlungsstruktureller Entwicklung zu weiteren Belastungszunahmen im Stral3ennetz.
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6. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfahigkeit kann zwischen der Leistungsfahig-
keit auf Streckenabschnitten sowie der von Knotenpunkten (mit / ohne Lichtsignalanlage)
differenziert werden. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit gibt Aufschliisse lber den po-
tentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder verkehrstechnischen Veranderungen.

Wahrend sich die Leistungsfahigkeit und Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs auf
Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Verkehrsstarke-Ge-
schwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen lasst, kann fir die Ermittlung der knoten-
punktsbezogenen Leistungsfahigkeit als malRgebende GroRe die Wartezeit herangezogen
werden. In der vorliegenden Untersuchung sind insbesondere die Knotenpunktleistungsfa-
higkeiten von Belang.

6.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen
6.1.1 Qualitat des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach den Form-
blattern des HBS (Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen /9/) ermittelt.
Die Berechnungen werden fir den Nachweis herangezogen, ob die vorhandene bzw. die zu
erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsignalanlage abgewickelt werden kann.

Die Leistungsberechnungen erfolgen dabei EDV-gestitzt mittels Programmsystem KNOBEL,
Version 7.1.

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsabladufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere War-
tezeit der einzelnen Verkehrsstroéme angesetzt. Das HBS nimmt dabei folgende Einteilung
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) vor:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<10

10 < w<20

20 < w < 30

30 < w<45

> 45

Mmoo O o >

Sattigungsgrad > 1

Tabelle 2: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr)
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Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl

von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spir-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezei-
ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

6.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
6.2.1 Ulmer StralRe / Pfarrer-Hoélch-Strale / Am Kirchberg

Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsnachweise am Knotenpunkt Ulmer Stral3e / Pfarrer-
Holch-StraRe / Am Kirchberg weisen aus, dass der Knotenpunkt wéhrend der morgendli-
chen und abendlichen Spitzenstunden als hinreichend leistungsfahig eingestuft werden
kann (vgl. Anlage 5). In allen drei Lastfallen (Bestand 2024, Prognose-Nullfall 2040, Prog-
nose-Planfall 2040) errechnet zur morgendlichen Spitzenstunde jeweils die gute Verkehrs-
qualitatsstufe ,B” und zur abendlichen Spitzenstunde die ausreichende Verkehrsqualitats-
stufe ,D".
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6.2.2 BahnhofstraRe / SchulstraRe / WerkstraRRe

Aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen am Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Schulstral3e /
WerkstraRe geht gemal Anlage 6 hervor, dass sowohl im Bestand 2024 als auch im Prog-
nose-Nullfall 2040 und im Prognose-Planfall 2040 jeweils wahrend der Morgen- und auch
der Abendspitze die sehr gute Verkehrsqualitatsstufe ,A” erreicht werden.

6.2.3 Ulmer StralBe / Memminger StralRe / Bauerngasse

Analog zum Knotenpunkt Ulmer Stral3e / Pfarrer-Holch-StraRe / Am Kirchberg kann auch
dem Knotenpunkt Ulmer StraRe / Memminger StralRe / Bauerngasse zur morgendlichen Spit-
zenstunde jeweils die gute Verkehrsqualitatsstufe ,B” und zur abendlichen Spitzenstunde
die ausreichende Verkehrsqualitatsstufe ,D* bescheinigt werden (vgl. Anlage 7).
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7. Larmrelevante KenngréRRen

Die bisher dargestellten Verkehrszahlen entsprechen auf Grund des gewahlten Erhebungs-
zeitpunktes dem sogenannten normalwerktéglichen Verkehr (DTVws). Die Verkehrszahlen
geben das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Werktag, im Speziellen an ei-
nem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag, wieder.

Diese Daten bilden zum einen die Grundlage zur Bewertung verkehrlicher Verlagerungen
von geplanten Strecken- oder MobilitdtsmalRnahmen und um deren Wirksamkeit zu analy-
sieren, zum anderen liefern diese die Grundlage fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit
von Knotenpunkten.

Fir Larmberechnungen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019
(RLS-19,/8/) ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu verwenden, welcher das
Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage, etc.) gemittelte Ver-
kehrsaufkommen beschreibt. Flir ausgewahlte Querschnitte im Untersuchungsgebiet wurde
anhand einer Auswertung der benachbarten Zahlstelle 77269301 des Verkehrsmonitorings
/13/ der DTV aus dem bisher dargestellten DTVws berechnet.

Eine Zusammenfassung der larmrelevanten KenngroRen der einzelner StraRenabschnitte
sind den Tabellen in Anlage 8 zu entnehmen. Der Plan 13 zeigt dabei die definierten Quer-
schnitte fir die Ausweisung der LarmkenngréRRen.
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8. Diskussion der Ergebnisse und Empfehlungen

Ill

Far den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan ,Ortsmitte Ill” in Bellenberg ist die Er-

stellung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Die ErschlieBung des Plangebietes an das Uibergeordnete Strallennetz erfolgt im Norden an
die Pfarrer-Holch-Stral3e sowie im Siiden an die SchulstralRe. Die derzeitige Planung fir die
Entwicklung des Untersuchungsgebiets sieht als kiinftige Nutzungen Wohnen und Gewerbe
vor. Fir das anstehende Bebauungsplanverfahren sind dazu die zu erwartenden verkehrli-
chen Wirkungen zu ermitteln und zu bewerten.

Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastungen 2024 wurden am Dienstag, 24. Sep-
tember 2024 Erhebungen an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer StralRe / Pfarrer-Hoélch-
StraRe, St 2031 Ulmer Stral3e / Bauerngasse, BahnhofstralRe / Schulstral3e und SchulstralRe
/ Schulstrale durchgefiihrt.

Die ermittelten StraRenbelastungen 2024 eines Normalwerktages auf das vorhandene
StralBennetz abgebildet und daraus der Analyse-Nullfall 2024 generiert. Anhand von Ent-
wicklungsfaktoren fir das Planjahr 2040 wurde der Prognose-Nullfall 2040 (ohne die
Entwicklungen im Plangebiet) ermittelt und dargestellt.

Im Zuge der Verkehrserzeugung wurde mit der geplanten Entwicklung des Planvorhabens
ein zusétzliches Neuverkehrsaufkommen von rd. 400 Kfz-Fahrten/24 Stunden (davon je-
weils hélftig beginnende bzw. endende Fahrten) ermittelt. Der Prognose-Planfall 2040 sieht
eine Uberlagerung des Prognose-Nullfalls mit den Mehrbelastungen aus dem Plangebiet vor.

Far die malgebenden Knotenpunkte wurden detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnungen
nach HBS 2015 (Bestand 2024, Prognose-Nullfall 2040 und Prognose-Planfall 2040) durch-
gefihrt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer StralRe / Pfarrer-
Holch-StraRe, St 2031 Ulmer StraRe / Bauerngasse, BahnhofstraRe / Schulstrae und
SchulstralRe / Schulstrale weisen aus, dass diese Knotenpunkte sowohl im Bestand als
prognostisch als funktional und hinreichend leistungsfahig eingestuft werden kénnen.

Zusammenfassend kann zunéachst festgestellt werden, dass das vorhandene StralRennetz

und die angrenzenden Knotenpunkte in der Lage sind, das zu erwartende Neuverkehrsauf-
kommen aus dem hier behandelten Planvorhaben funktional abzuwickeln.

(Neumann)
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Plan 13
Definierte Querschnitte fur die Ausweisung der Larmkenngrof3en
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Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Ho6lch-StraBe / Am Kirchberg in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Furt St 2031 Ulmer StrafRe (Nord) am 24.09.2024
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Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-StraRe / Am Kirchberg in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber Am Kirchberg am 24.09.2024
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Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-StraRe / Am Kirchberg in Bellenberg:

FuBgangerbewegungen
Uber die Furt St 2031 Ulmer StrafRe (Siid) am 24.09.2024
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Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-StraBe / Am Kirchberg in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Furt St 2031 Ulmer Stral3e (Siid) am 24.09.2024

50

45

)
3
&
23
2]
e

o wn o LN o wn
< o o™ o~ (o] —

USINUIA ST / J24yejpey pun Ja8uessng |yezuy

10

0€:€¢
00-€¢
0€-¢e
00-¢¢
0€:T¢
00:T¢
0€-0¢
00-0¢
0€-61
00-61
0€:8T
00-8T
0€:L1
00-LT
0€:91
00-91
0€:9T
00-9T
0€v1
00-¥T
0€-€T
00-€T
0€-¢T
00-¢T
0€:TT
00-TT
0€:0T
00-0T
0€:60
00-60
0€:80
00-80
0€:£0
00-£0
0€:90
00-90
0€:50
00-S0
0€-70
00-70
0€:€0
00-€0
0€:¢0
00-¢0
0€:T0
00-TO
0€-00
00-00

Uhrzeit

B West nach Ost Radfahrer

W Ost nach West Radfahrer

xe}

e

04.03.2025



Anlage 1, Blatt 7

Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-StraRe / Am Kirchberg in Bellenberg:

FuBgangerbewegungen
Uber die Pfarrer-Holch-StralRe am 24.09.2024
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Kreuzung Ulmer StralRe / Pfarrer-Holch-StraRe / Am Kirchberg in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Pfarrer-Holch-StralRle am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / Werkstraf3e in Bellenberg:

FulRgdngerbewegungen
Uber die SchulstraRe am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / WerkstralRe in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die SchulstraRe am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / WerkstralRe in Bellenberg:

FuBgangerbewegungen
Uber die Bahnhofstrafle (Ost) am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / WerkstralRe in Bellenberg:

FuBgangerbewegungen
Uber die Werkstralle am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / WerkstralRe in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Werkstralle am 24.09.2024
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Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / WerkstrafRe in Bellenberg:

FuBgangerbewegungen
Uber die Furt BahnhofstraRe (West) am 24.09.2024

- -

o
g
N
3
S
i

50

45

o wn o LN o wn
< o o™ o~ (o] —

USINUIA ST / J24yejpey pun Ja8uessng |yezuy

10
5
0

0g-€¢
00-€¢
0€-¢¢
00:¢¢
0€:T¢
00:T¢
0€-0¢
00-0¢
0€-61
00-61
0€:8T
00-8T
0€:L1
00-LT
0€:91
00-91
0€:9T
00-9T
0€v1
00-¥T
0€-€T
00-€T
0€-¢T
00-¢T
0€:TT
00-TT
0€:0T
00-0T
0€:60
00:60
0€:80
00-80
0€:£0
00-£0
0€:90
00-90
0€:50
00-S0
0€-70
00-70
0€:€0
00-€0
0€:¢0
00-¢0
0€:T0
00-TO
0€-00
00:00

Uhrzeit

m Nord nach Sitid FuBganger

M Sid nach Nord FuBgénger

xe}
SE
=

04.03.2025



Anlage 1, Blatt 16

Kreuzung BahnhofstralRe / SchulstraBe / Werkstraf3e in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Furt BahnhofstraBe (West) am 24.09.2024
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Einmiindung Ulmer StraRe / Memminger Strale / Bauerngasse in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die FSA Memminger StraRe am 24.09.2024
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o wn o N o N
< o o (o) (o] -

ua1NUulIAl ST / Ja4yepey pun 1a8uesgnd |yezuy

10

0€:€¢
00:-€¢
0€-¢e
00-¢¢
0€:T¢
00:T¢
0€:0¢
00-0¢
0€-61
00-6T
0€:81
00-81
0€:LT
00-L1
0€:91
00-91
0€:9T
00:-ST
0€v1
00-¥T
0€-€T
00-€T
0€-¢T
00-¢T
0€:TT
00-TT
0€:0T
00-0T
0€:60
00-60
0€:80
00-80
0€:£0
00-£0
0€:90
00-90
0€:S0
00-50
0€-70
00-%70
0€:€0
00-€0
0€:¢0
00-¢0
0€:T0
00-T0
0€-00
00-00

Uhrzeit

B Ost nach West Radfahrer

B West nach Ost Radfahrer

xe}

e

04.03.2025



Anlage 1, Blatt 19

FuBgangerbewegungen
Uber die Furt Bauerngasse am 24.09.2024

Einmiindung Ulmer StraRe / Memminger Strale / Bauerngasse in Bellenberg:
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0€:LT
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0€:91
00-91
0€:9T
00:-ST
0€v1
00-¥T
0€-€T
00-€T
0€-¢T
00-¢T
0€:TT
00-TT
0€:0T
00-0T
0€:60
00-60
0€:80
00-80
0€:£0
00-£0
0€:90
00-90
0€:S0
00-50
0€-70
00-%70
0€:€0
00-€0
0€:¢0
00-¢0
0€:T0
00-T0
0€-00
00-00

xe}

e

M Nord nach Siuid FuBganger

Uhrzeit

M Sid nach Nord FuBgénger

04.03.2025




Anlage 1, Blatt 20

Einmindung Ulmer StralRe / Memminger StraBe / Bauerngasse in Bellenberg:

Radfahrerbewegungen
Uber die Furt Bauerngasse am 24.09.2024

50

45

o wn o N o N
< o o o~ o~ -

ua1NUulIAl ST / Ja4yepey pun 1a8uesgnd |yezuy

10

0€:€¢
00:-€¢
0€-¢e
00-¢¢
0€:T¢
00:T¢
0€:0¢
00-0¢
0€-61
00-6T
0€:81
00-81
0€:LT
00-L1
0€:91
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00-TT
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00-0T
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00-60
0€:80
00-80
0€:£0
00-£0
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00-90
0€:S0
00-50
0€-70
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0€:€0
00-€0
0€:¢0
00-¢0
0€:T0
00-T0
0€-00
00-00

Uhrzeit

B Nord nach Sud Radfahrer

B Std nach Nord Radfahrer

xe}

e

04.03.2025



Anlage 2

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP ,Ortsmitte 111
Knotenpunktbelastung 2024

FuRgangerverkehr
Fg /24 Stunden
Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

GUOIN

“Zel

!

Uim, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM ==
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VU Bellenberg - Ortsmitte Il

Veranderungen des Verkehrsaufkommens

Stand: 25.07.2025

Bereich Gesamtverkehr Schwerverkehr
in Kfz / 24h in SV / 24h

WA1 54 6
WA 2 (Nord) 98 9
WA 2 (Siid) 169 9
nordlich WA 2 30 3
MI 1 30 3
MI 2 -17 -1
GB1 -15 -1
GB 2* 0 0
SO 35 4
Summe 384 32

Anlage 4, Blatt 1

*GB 2: zunichst keine Anderungen (Bestand Kita); langfristig Jugendhaus

04.08.2025

MODUS CONSULT ULM B=
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Anlage 5, Blatt 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRe
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K1_ANF_MS.kob
800 Ql:-0 Pkw-E
ﬁ Pkw-E/h Qg : 577 S =598
200 Qr:3
S =580

Qr:0

Qg : 586

Ql:8

S =594 Summe = 1196

S =587

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il AL
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake |
Stunde Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei Kl_Ag‘NF_MS.kobp j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 A 0 5,5 2,8 586 660

2 —» | 577 1800 A

3 R 3 1600 A
Misch-H 580 1800 1+2+3 3,0 2 3 A

4 |- 8 6,5 | 3,2 | 1177 221 16,9 1 1 B

5 A 0 6,7 3,3 1173 207

6 L 9 5,9 3,0 579 592 6,2 1 1 A
Misch-N 17 331 4+5+6 | 11,5 1 1 B

9 A 0 1600

8 -<«—— | 586 1800 A

7 \ ] 8 5,5 2,8 580 664 5,5 1 1 A
Misch-H 594 1800 7+8+9 3,0 2 3 A

10 Ly 1 6,5 3,2 1182 218 16,6 1 1 B

11 v 0 6,7 3,3 1174 206

12 -« 4 5,9 3,0 586 586 6,2 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRe
Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2024

Datei K1_ANF_AS.kob

800 Q [:0
400 ; Qg : 794
200 Pkw-E/h Qr:13
S =807

S =803

Pkw-E
S =818

Summe = 1639

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 4

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake |

Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2024 ® }ﬁ

Datei : K1_ANF_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 A 0 5,5 2,8 807 513

2 —» | 794 1800 A

3 R 13 1600 A
Misch-H 807 1800 1+2+3 3,6 3 4 A

4 |- 7 6,5 | 3,2 | 1617 121 31,6 1 1 D

5 A 0 6,7 3,3 1613 112

6 L 9 5,9 3,0 801 451 8,1 1 1 A
Misch-N 16 206 4+5+6 | 18,9 1 1 B

9 A 0 1600

8 -«——| 807 1800 A

7 \ ] 5 5,5 2,8 807 513 7.1 1 1 A
Misch-H 812 1800 7+8+9 3,6 3 4 A

10 Ly 0 6,5 3,2 1622 119

11 v 0 6,7 3,3 1619 111

12 -« 4 5,9 3,0 807 448 8,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRe
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PNF_MS.kob
800 QI-0 Pkw-E
ﬁ Pkw-E/h Qg : 619 S =642
200 Qr:3
S =622

S =630

S =638 Summe = 1284

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 6

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il AL
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake |
Stunde Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei Kl_iNF_MS.kob : " j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 0 5,5 2,8 629 628
2 —»| 619 1800 A
3 R 3 1600 A
Misch-H 622 1800 1+2+3 3,1 2 3 A
4 < 9 6,5 3,2 1263 196 19,3 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 1259 183
6 L 10 5,9 3,0 621 562 6,5 1 1 A
Misch-N 19 298 4+5+6 | 12,9 1 1 B
9 A 0 1600
8 -« | 629 1800 A
7 \ ] 9 5,5 2,8 622 633 5,8 1 1 A
Misch-H 638 1800 7+8+9 3,1 2 3 A
10 Ly 1 6,5 3,2 1269 192 18,8 1 1 B
11 v 0 6,7 3,3 1260 182
12 -« 4 5,9 3,0 629 556 6,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 7

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRe
Stunde Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde

Datei K1 _PNF_AS.kob

800 Q 1:0
400 ; Qg : 851
200 Pkw-E/h Qr:14
S =865

S = 861

Pkw-E
S =882

Summe = 1762

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 8

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake |

Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : Kl_gF‘NF_AS.kob " j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 4 0 55 | 28 871 477

2 —»| 851 1800 A

3 I 14 1600 A
Misch-H 865 1800 1+2+3 3,8 3 5 A

4 - 7 6,5 3,2 1738 102 37,9 1 1 D

5 A 0 6,7 3,3 1734 94

6 L 10 5,9 3,0 858 420 8,8 1 1 A
Misch-N 17 185 4+5+6 | 21,4 1 1 C

9 A 0 1600

8 - | 871 1800 A

7 \ ] 5 5,5 2,8 865 480 7,6 1 1 A
Misch-H 876 1800 7+8+9 3,9 3 5 A

10 Ly 0 6,5 3,2 1744 100

11 v 0 6,7 3,3 1741 93

12 |« 4 59 | 3,0 871 414 8,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 9

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRRe
Stunde Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde

Datei K1 _PPF_MS.kob

800 Q [:0
400 ; Qg : 619
200 Pkw-E/h Qr:5
S =624

S =631

Pkw-E
S =648

Summe = 1297

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 10

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il AL
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake = |
Stunde Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei Kl_gPPF_MS.kob ¢ ° j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 —4 0 5,5 2,8 634 625
2 —»| 619 1800 A
3 R 5 1600 A
Misch-H 624 1800 1+2+3 3,1 2 3 A
4 - 10 6,5 3,2 1273 191 19,9 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 1269 178
6 L 11 5,9 3,0 622 561 6,5 1 1 A
Misch-N 21 292 4+5+6 | 13,3 1 1 B
9 A 0 1600
8 - | 634 1800 A
7 \ ] 13 5,5 2,8 624 632 5,8 1 1 A
Misch-H 647 1800 7+8+9 3,1 2 3 A
10 | 1 6,5 | 3,2 | 1280 187 19,4 1 1 B
11 v 0 6,7 3,3 1271 178
12 -« 4 5,9 3,0 634 553 6,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 11

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-StraRRe
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PPF_AS.kob
800 Ql-0 Pkw-E
ﬁ Pkw-E/h Qg : 856 S =886
200 Qr:18
S=874

S=25
Ql:10
Qg:0

Qr:14
S=24

Qg : 872
Ql:7

S =879 Summe = 1781

S =870

Zufahrt 1: Ulmer StraBe (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Holch-StralRe
Zufahrt 3: Ulmer StrafRe (Sud)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5, Blatt 12

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Strake = |

Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : Kl_gPPF_AS.kob i j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 |4 0 55 | 28 872 476
2 —>»| 856 1800 A
3 R 18 1600 A
Misch-H 874 1800 1+2+3 3,9 3 5 A
4 al 10 6,5 3,2 1748 100 40,0 1 1 D
5 A 0 6,7 3,3 1744 92
6 L 14 5,9 3,0 865 417 8,9 1 1 A
Misch-N 24 180 4+5+6 | 23,1 1 1 C
9 A 0 1600
8 -« | 872 1800 A
7 " 7 55 | 2,8 874 475 7,7 1 1 A
Misch-H 879 1800 7+8+9 3,9 3 5 A
10 U 0 6,5 3,2 1758 97
11 v 0 6,7 3,3 1753 91
12 |« 4 59 | 3,0 872 413 8,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Ulmer StraRe (Nord)
Ulmer StraRe (Std)
Nebenstrasse :  Pfarrer-Holch-StralRe
Am Kirchberg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_MS.kob
me Qs Pkw-E
50 Pkw-E/h Qr:18 g=72
S=48

S=126
Qr:35
Ql:30 Qg: 94
Qg : 239 Ql:7
Qr:14 S =136
S =283

S =280

S=35 Summe = 502

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)
Zufahrt 2: WerkstralRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)
Zufahrt 4: SchulstralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |

Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : KZ_ENF_MS.kol:F: j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 30 5,5 2,8 129 1110 3,3 1 1 A
2 —»| 239 1800 A
3 I 14 1600 A
Misch-H 283 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 14 6,5 3,2 416 601 6,1 1 1 A
5 A 7 6,7 3,3 412 588 6,2 1 1 A
6 > 14 5,9 3,0 246 888 4,1 1 1 A
Misch-N
9 A 35 1600 A
8 - | 94 1800 A
7 \ ] 7 5,5 2,8 253 964 3,8 1 1 A
Misch-H 136 1800 7+8+9 2,2 1 1 A
10 U 27 6,5 3,2 416 597 6,3 1 1 A
11 v 3 6,7 3,3 402 597 6,1 1 1 A
12 |« 18 59 | 3,0 112 1047 3,5 1 1 A
Misch-N 48 712 10+11+12 | 5,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_AS.kob
mes 8@; 2 Pkw-E
50 Pkw-E/h Qr:15 s=29

S =327
Qr:21
Qg : 286
Ql:8 Ql:23
Qg : 238 S =330
Qr:14
S = 260

S =284

S =51 Summe =678

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)
Zufahrt 2: WerkstralRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)
Zufahrt 4: SchulstralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 4

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A L
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |
Stunde Abendliche Spitzenstunde 2024 RN
Datei K2_AN F_AS.kF:)b j % |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 8 5,5 2,8 307 906 4,0 1 1 A
2 —>»| 238 1800 A
3 I 14 1600 A
Misch-H 260 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 26 6,5 3,2 589 476 8,0 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 583 463
6 L 25 5,9 3,0 245 889 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A 21 1600 A
8 -«-—— | 286 1800 A
7 \ ] 23 5,5 2,8 252 965 3,8 1 1 A
Misch-H 330 1800 7+8+9 2,4 1 2 A
10 U 21 6,5 3,2 598 466 8,1 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 580 465 7,8 1 1 A
12 -« 15 5,9 3,0 297 835 4,4 1 1 A
Misch-N 37 568 10+11+12 | 6,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde . Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_MS.kob
me Qg3 Pkw-E
50 Pkw-E/h Qr:20 g=76
S=52

S=136
Qr:37
Ql:32 Qg : 101
Qg : 256 Ql:7
Qr:15 S =145
S =303
S =300
Ql:15
_ Qg:7
S=25 Qr:15
S=37 Summe = 537

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)
Zufahrt 2: WerkstralRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)
Zufahrt 4: SchulstralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 6

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A L
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |
Stunde Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde RN
Datei KZ_iNF_MS.kob : " j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 32 5,5 2,8 138 1099 34 1 1 A
2 —»| 256 1800 A
3 R 15 1600 A
Misch-H 303 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 15 6,5 3,2 445 574 6,4 1 1 A
5 A 7 6,7 3,3 441 563 6,5 1 1 A
6 L 15 5,9 3,0 264 870 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A 37 1600 A
8 - 101 1800 A
7 " 7 55 | 2,8 271 944 3,8 1 1 A
Misch-H 145 1800 7+8+9 2,2 1 1 A
10 Le| 29 6,5 | 3,2 444 572 6,6 1 1 A
11 v 3 6,7 3,3 430 572 6,3 1 1 A
12 -« 20 5,9 3,0 120 1037 3,5 1 1 A
Misch-N 52 691 10+11+12 | 5,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 7

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde . Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_AS.kob
50 Pkw-E/h Qr:16 s=31

S =350
Qr:23
Qg : 306
Ql:8 Ql:25
Qg : 255 S =354
Qr:16
S =279

S =304

S=55 Summe =727

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)
Zufahrt 2: WerkstralRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)
Zufahrt 4: SchulstralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 8

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A L
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |
Stunde Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde RN
Datei K2_gPNF_AS.kob " j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 8 5,5 2,8 329 884 4,1 1 1 A
2 —»| 255 1800 A
3 R 16 1600 A
Misch-H 279 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 28 6,5 3,2 631 447 8,6 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 625 435
6 > 27 5,9 3,0 263 870 4,3 1 1 A
Misch-N
9 A 23 1600 A
8 -<«—— | 306 1800 A
7 " 25 55 | 2,8 271 944 3,9 1 1 A
Misch-H 354 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 U 22 6,5 3,2 641 436 8,7 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 622 437 8,3 1 1 A
12 -« 16 5,9 3,0 318 814 4,5 1 1 A
Misch-N 39 539 10+11+12 | 7,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 9

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_MS.kob
100 Pkw-E/h Qr:22 gs=75
S=58

S =140

Ql:32
Qg : 258
Qr:15
S =305

Qr:36
Qg : 103
Ql:7
S =146

S =306

S=37 Summe = 546

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)

Zufahrt 2: WerkstraRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)

Zufahrt 4: Schulstraflle

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 10

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |

Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_gPPF_MS.kob : i j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 32 5,5 2,8 139 1097 34 1 1 A
2 —»| 258 1800 A
3 R 15 1600 A
Misch-H 305 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 15 6,5 3,2 451 568 6,5 1 1 A
5 A 7 6,7 3,3 444 561 6,5 1 1 A
6 L 15 5,9 3,0 266 867 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A 36 1600 A
8 -<«——| 103 1800 A
7 \ J 7 5,5 2,8 273 942 3,9 1 1 A
Misch-H 146 1800 7+8+9 2,2 1 1 A
10 Ly 33 6,5 3,2 448 569 6,7 1 1 A
11 v 3 6,7 3,3 433 569 6,4 1 1 A
12 -« 22 5,9 3,0 121 1035 3,6 1 1 A
Misch-N 58 686 10+11+12 | 5,7 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 11

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_AS.kob
S
100 Pkw-E/h Qr:17 s=39

S=42

S =353

Ql:10
Qg : 256
Qr:16
S =282

Ql:28
Qg:0
Qr:27
S=55 Summe =741

S =307

Zufahrt 1: BahnhofstraRe (West)
Zufahrt 2: WerkstralRe

Zufahrt 3: BahnhofstraRe (Ost)
Zufahrt 4: SchulstralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6, Blatt 12

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il A ®

Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstrale / SchulstraRe / WerkstraRe |

Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_gPPF_AS.kob i j i |T
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 10 5,5 2,8 337 876 4,2 1 1 A
2 —»| 256 1800 A
3 R 16 1600 A
Misch-H 282 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 28 6,5 3,2 640 439 8,8 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 636 427
6 > 27 5,9 3,0 264 869 4,3 1 1 A
Misch-N
9 A 29 1600 A
8 -«—— | 308 1800 A
7 \ J 25 5,5 2,8 272 943 3,9 1 1 A
Misch-H 362 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 U 24 6,5 3,2 649 430 8,9 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 630 430 8,4 1 1 A
12 -« 17 5,9 3,0 323 809 4,5 1 1 A
Misch-N 42 531 10+11+12 | 7,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BahnhofstraRe (West)
BahnhofstraRe (Ost)
Nebenstrasse :  WerkstraRBe
SchulstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K4_ANF_MS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S =585
Ql:4
Qr:13
S=17
S=18
S =584 Summe = 1179

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il ©
Knotenpunkt : K 4: UImelj Str. (Sfc 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse %
SDtal.Lr:i:Ie mifssz;:.ijgnzenstunde 2024 ﬁ W
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| ;2 1800 A

3 oy 12 1600 A

4 “ 4 6,5 3,2 1156 230 15,9 1 1 B

6 i 13 5,9 3,0 578 592 6,2 1 1 A
Misch-N

8 | | sn 1800 A

7 7 6 55 | 2,8 | 584 661 5,5 1 1 A
Misch-H 578 1800 7+8 2,9 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K4_ANF_AS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S=789
Ql:11
Qr:21
S=32
S=56
_ Qg : 768
S=817 Qr:29
§$=797 Summe = 1662

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 4

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse ~ ______

Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2024 <Whv

Datei : K4_ANF_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |77 768 1800 A
3 v 29 1600 A
4 < 11 6,5 3,2 1616 113 35,3 1 1 D
6 ™l 21 | 59 | 30| 783 | 461 82 | 1 1 A
Misch-N
8 | | s06 1800 A
7 7 27 | 55 | 2,8 | 797 519 7,3 1 1 A
Misch-H 833 1800 7+8 3,7 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde . Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PNF_MS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S =627

Qg : 613
Qr:13
S =626 Summe = 1263

S =617

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 6

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte IlI N
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memmi'nger St'r. (St 2031) / Bauerngasse %
SDtal.Lr:i:Ie E;(igpr:\loFs_eI;/lNSlfll(lilll 2040: Morgendliche Spitzenstunde ﬁ ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 613 1800 A

3 v 13 1600 A

4 “ 4 6,5 3,2 1239 205 17,9 1 1 B

6 i 14 5,9 3,0 620 563 6,6 1 1 A
Misch-N

8 | | 613 1800 A

7 Y 6 5,5 2,8 626 630 5,8 1 1 A
Misch-H 619 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 7

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde . Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PNF_AS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S=845
Ql:12
Qr:22
S=34
S =60
_ Qg : 823
S =875 Qr:31
S =854 Summe = 1780

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 8

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte IlI N
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Mem'minger. Str. (St 2031) / Bauerngasse %
SDtal.Lr:i:Ie E;cigpr;lo:_e:;liltl)fsll 2040: Abendliche Spitzenstunde ﬁ W
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 823 1800 A

3 v 31 1600 A

4 “ 12 6,5 3,2 1731 94 43,9 1 1 D

6 22 5,9 3,0 839 431 8,8 1 1 A
Misch-N

8 | | 863 1800 A

7 Y 29 5,5 2,8 854 486 7,9 1 1 A
Misch-H 892 1800 7+8 4,0 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 9

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_MS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S =634
Ql:4
Qr:14
S=18
S=19
_ Qg : 620
S =623 Qr:13
S =633 Summe = 1276

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 10

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il ©
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memmir\ger Str. (St 2031) / Bauerngasse %
SDtal.Lr:i:Ie E;cigpr;c;s_e'\—/rslékr;fsll 2040: Morgendliche Spitzenstunde ﬁ W
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7 e 1800 A

3 v 13 1600 A

4 “ 4 6,5 3,2 1252 202 18,2 1 1 B

6 i 14 5,9 3,0 627 558 6,6 1 1 A
Misch-N

8 | | 619 1800 A

7 7 6 55 | 2,8 | 633 625 5,8 1 1 A
Misch-H 625 1800 7+8 3,1 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 11

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte Il
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_AS.kob
ﬁ 800 Pkw-E
200 Pkw-E/h
S =851

Ql:12

Qr:22
S=34

S =60

_ Qg : 829
S = 884 Qr: 31

S =860 Summe = 1795

Zufahrt 1: Memminger Strale
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer StralRe

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7, Blatt 12

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bellenberg - B-Plan Ortsmitte IlI N
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Mem‘minger‘Str. (St 2031) / Bauerngasse %
SDtal.Lr;?e E;cigpr;c;s_(:SP.IEQ;all 2040: Abendliche Spitzenstunde ﬁ W
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 829 1800 A

3 v 31 1600 A

4 “ 12 6,5 3,2 1746 92 45,0 1 1 D

6 ™l 22 | 59 | 30 | 845 | 427 89 | 1 1 A
Misch-N

8 | | sn2 1800 A

7 Y 29 5,5 2,8 860 483 7,9 1 1 A
Misch-H 901 1800 7+8 4,0 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Memminger Strale
Ulmer StraRe
Nebenstrasse :  Bauerngasse

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

MODUS CONSULT ULM GmbH
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