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3.  Ergebnisse der Knotenpunkterhebungen 20 24  
 
Für die im September 2024  erhobenen Knotenpunkte K 1 bis K 4 sind die ermittelten Ver-
kehrsbelastungen (Abbiegeströme) in Plan 2 für den Gesamtverkehr (Kfz/24h ), in Plan 3 für 
den Schwer verkehr (SV/24h ) sowie in  den Plänen 4 bis 6 für die morgendliche , mittägliche  
bzw. abendliche Spitzenstunde (Kfz/h ) dargestellt.  
 
Im Einzelnen ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen als Summe aller zuführenden 
Straßen:  
 
Zählstelle 
Nr. 

Bezeichnung Kfz /  
24 Stunden  

SV /  
24 Stunden  

Kfz / Sp -h 
Morgenspitze  

Kfz / Sp -h 
Abendspitze  

K 4  St 2031 Ulmer Straße / 
Bauerngasse 

16.919  654  
(3,9%)  

1.141  
(6.7%)  

1.627  
(9,6%)  

K 1  St 2031 Ulmer Straße / 
Pfarrer-Hölch-Straße 

16.868  714  
(4,2%) 

1.153  
(6,8%) 

1.610  
(9,5 %) 

K 2  Bahnhofstraße / Schul-
straße 

6.791  229  
(3,4 %) 

494  
(7,3 %) 

663  
(9,8 %) 

K 3  Pfarrer-Hölch-Straße / 
Kirchplatz  

183  4 
(2,2 %) 

23  
(12,6 %) 

16  
(8,7 %) 

Tabelle 1: Ergebnisse der Knotenpunktzählungen am 24. September 2024  

 
Darüber hinaus wurden an allen Ästen der gezählten Knotenpunkte die Fußgänger - und 
Radfahrerbewegungen erhoben, ausgewertet und in der Anlage 1  dargestellt . Die mit Ab-
stand höchste Nachfrage war dabei am Knotenpunkt Bahnhofstraße / Schulstraße / 
Werkstraße an der Querung der Bahnhofstraße (West) im Zuge der Schülerverkehre zwi-
schen 7.15 Uhr und 7.30 Uhr mit 46 Fußgängerquerungen zu verzeichnen.  
 
In der Anlage 2  sind die Fußgängerströme am Knotenpunkt Pfarrer -Hölch-Straße / Kirchplatz 
dargestellt.  
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7.  Lärmrelevante Kenngrößen  
 
Die bisher dargestellten Verkehrszahlen entsprechen auf Grund des gewählten Erhebungs-
zeitpunktes dem sogenannten normalwerktäglichen Verkehr (DTV W3). Die Verkehrszahlen 
geben das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Werktag, im Speziellen an ei-
nem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag, wieder.  
 
Diese Daten bilden zum einen die Grundlage zur Bewertung verkehrlicher Verlagerungen 
von geplanten Strecken - oder Mobilitätsmaßnahmen und um deren Wirksamkeit zu analy-
sieren, zum anderen liefern diese die Grundlage für die Berechnung der Leistungsfähigkeit  
von Knotenpunkten.  
 
Für Lärmberechnungen nach den Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen, Ausgabe 2019 
(RLS-19, /8/ ) ist der durchschnittliche tägliche Verkehr DTV zu verwenden, welcher das 
über alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage, etc.) gemittelte Ver-
kehrsaufkommen beschreibt. Für ausgewählte Querschnitte im Untersuchungsgebiet wurde 
anhand einer Auswertung der benachbarten Zählstelle 772 69301  des Verkehrsmonitorings 
/13/  der DTV aus dem bisher dargestellten DTV W3 berechnet.  
 
Eine Zusammenfassung der lärmrelevanten Kenngrößen der einzelner Straßenabschnitte 
sind den Tabellen in Anlage 8 zu entnehmen.  Der Plan 13  zeigt dabei die definierten Quer-
schnitte für die Ausweisung der Lärmkenngrößen.  
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Veränderungen des Verkehrsaufkommens
Stand: 25.07.2025

Bereich Gesamtverkehr  
in Kfz / 24h

Schwerverkehr  
in SV / 24h

WA 1 54 6
WA 2 (Nord) 98 9
WA 2 (Süd) 169 9
nördlich WA 2 30 3
MI 1 30 3
MI 2 -17 -1
GB 1 -15 -1
GB 2* 0 0
SO 35 4
Summe 384 32

*GB 2: zunächst keine Änderungen (Bestand Kita); langfristig Jugendhaus

VU Bellenberg - Ortsmitte III 

04.08.2025

Anlage 4, Blatt ��
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