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1. Allgemeines 

 

1.1 Aufgabenstellung und Ausgangssituation 

 

Für den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan „Ortsmitte III“ ist die Erstellung einer 

Verkehrsuntersuchung erforderlich. 

 

Die Erschließung des Plangebietes an das übergeordnete Straßennetz erfolgt im Norden an 

die Pfarrer-Hölch-Straße sowie im Süden an die Schulstraße. 

 

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in der Verkehrsuntersuchung der Nachweis 

der Leistungsfähigkeit der geplanten Verkehrserschließung zu erbringen (Bestandsitua-

tion=Analyse-Nullfall 2024 / Prognose-Nullfall 2040 / Prognose-Planfall 2040). Dabei ist 

auch eine Verkehrserzeugung für das geplante Nutzungskonzept durchzuführen. 

 

Zur Beurteilung der Knotenpunkte St 2031 Ulmer Straße / Pfarrer-Hölch-Straße, St 2031 

Ulmer Straße / Bauerngasse, Bahnhofstraße / Schulstraße und Schulstraße / Schulstraße 

sind aktuelle Daten der einzelnen Verkehrsströme zu den maßgebenden Spitzenstunden 

erforderlich (siehe Plan 1 - Zählstellenplan). 

 

Mittels Knotenpunktzählungen (Videotechnik) wurde die Verkehrsnachfrage an den vorge-

nannten Knotenpunkten erhoben. Als Zählintervall wurde 00:00 bis 24:00 Uhr gewählt. 

 

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrserhebungen sind für das vorgeschlagene Erschlie-

ßungskonzept detaillierte Leistungsfähigkeitsberechnungen durchzuführen. Darüber hinaus 

wird die Ermittlung der erforderlichen Lärmkenngrößen nach RLS-19 gefordert (jeweils Ana-

lyse- Nullfall, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall). 

 

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zu-

sammen. Das Untersuchungsgebiet mit Zählstellenübersicht ist in Plan 1 dargestellt.  
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1.2 Grundlagen 

 

Grundlage der Untersuchung bilden nachfolgend aufgeführte Ergebnisse, Unterlagen und 

Annahmen: 

 

/1/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan „Ortsmitte III“, Gemeinde Bellenberg, Teil A 

Planzeichnung Vorentwurf, Vorabzug, Maßstab 1:1000, Stand: 09.07.2025 

 

/2/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan „Ortsmitte III“, Gemeinde Bellenberg, Teil B 

Textliche Festlegungen und Hinweise, Vorabzug, Stand: 09.07.2025 

 

/3/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan „Ortsmitte III“, Gemeinde Bellenberg, 

Lageplan Parzellierung, Maßstab 1:1000, Stand: 09.07.2025 

 

/4/ Kling Consult GmbH: Bebauungsplan „Ortsmitte III“, Gemeinde Bellenberg, 

Überlagerung Rahmenplan, ohne Maßstab, Stand: 09.07.2025 

 

/5/ Kling Consult GmbH: Städtebauliche Bestandserhebung, Lageplan, Maßstab 

1:1000, Stand: 20. September 2024 

 

/6/ Sieber Consult GmbH: Gemeinde Bellenberg, Bebauungsplan „Ortsmitte III“, 

Artenschutzrechtliche Prüfung - Abschichtungstabelle, Stand: 29.11.2024 

 

/7/ Modus Consult Ulm GmbH: Gemeinde Bellenberg Ortsmitte III, Verkehrliche 

Stellungnahme zum städtebaulichen Rahmenplan, Stand: 24.10.2023 

 

/8/ Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien für 

den Lärmschutz an Straßen RLS-19, FGSV Verlag GmbH, Köln, Ausgabe 2019 

 

/9/ Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Handbuch für die 

Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015 

 

/10/ Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur: Verkehrsverflech-

tungsprognose 2030, Schlussbericht, Stand: Juni 2014 

 

/11/ Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

durch Vorhaben der Bauleitplanung, Stand: 2023 

 

/12/ Veröffentlichung Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und 

Verkehrsverwaltung: Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landesamt für 

Straßen- und Verkehrswesen, Abschätzung der Verkehrserzeugung durch 

Vorhaben der Bauleitplanung, Wiesbaden 2000 

 

/13/ Landesbaudirektion Bayern, BAYSIS Bayerisches Straßeninformationssystem: 

SVZ 2023, https://baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html 

 

 

 

 

https://baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html
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2. Verkehrserhebungen 

 

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2024 wurden am Dienstag, 24. September 2024 fol-

gende Erhebungen an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer Straße / Pfarrer-Hölch-Straße, 

St 2031 Ulmer Straße / Bauerngasse, Bahnhofstraße / Schulstraße und Schulstraße / Schul-

straße durchgeführt: 

 

- Knotenpunktzählungen 

   Zählstelle: K 1 bis K 4 

   Zähltag:  Dienstag, 24. September 2024 

   Zählzeit:  00 – 24 Uhr 

 

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstundenintervallen 

und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw<3.5t, Lkw>3.5t 

und Lastzügen mit Ermittlung der Abbiegebeziehungen erfasst. 
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3. Ergebnisse der Knotenpunkterhebungen 2024 

 

Für die im September 2024 erhobenen Knotenpunkte K 1 bis K 4 sind die ermittelten Ver-

kehrsbelastungen (Abbiegeströme) in Plan 2 für den Gesamtverkehr (Kfz/24h), in Plan 3 für 

den Schwerverkehr (SV/24h) sowie in den Plänen 4 bis 6 für die morgendliche, mittägliche 

bzw. abendliche Spitzenstunde (Kfz/h) dargestellt. 

 

Im Einzelnen ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen als Summe aller zuführenden 

Straßen: 

 

Zählstelle 

Nr. 

Bezeichnung Kfz / 

24 Stunden 

SV / 

24 Stunden 

Kfz / Sp-h 

Morgenspitze 

Kfz / Sp-h 

Abendspitze 

K 4 St 2031 Ulmer Straße / 

Bauerngasse 

16.919 654 

(3,9%) 

1.141 

(6.7%) 

1.627 

(9,6%) 

K 1 St 2031 Ulmer Straße / 

Pfarrer-Hölch-Straße 

16.868 714 

(4,2%) 

1.153 

(6,8%) 

1.610 

(9,5%) 

K 2 Bahnhofstraße / Schul-

straße 

6.791 229 

(3,4%) 

494 

(7,3%) 

663 

(9,8%) 

K 3 Pfarrer-Hölch-Straße / 

Kirchplatz 

183 4 

(2,2%) 

23 

(12,6%) 

16 

(8,7%) 

Tabelle 1: Ergebnisse der Knotenpunktzählungen am 24. September 2024 

 

Darüber hinaus wurden an allen Ästen der gezählten Knotenpunkte die Fußgänger- und 

Radfahrerbewegungen erhoben, ausgewertet und in der Anlage 1 dargestellt. Die mit Ab-

stand höchste Nachfrage war dabei am Knotenpunkt Bahnhofstraße / Schulstraße / 

Werkstraße an der Querung der Bahnhofstraße (West) im Zuge der Schülerverkehre zwi-

schen 7.15 Uhr und 7.30 Uhr mit 46 Fußgängerquerungen zu verzeichnen. 

 

In der Anlage 2 sind die Fußgängerströme am Knotenpunkt Pfarrer-Hölch-Straße / Kirchplatz 

dargestellt. 
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4. Verkehrsprognose 

 

4.1 Trendprognose 2040 

 

In Anlehnung an die Verflechtungsprognose 2030 (vgl. Bundesministerium für Verkehr und 

digitale Infrastruktur: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Schlussbericht, Stand: Juni 

2014 /10/) wurden für den Landkreis Neu-Ulm die Entwicklungsfaktoren, getrennt für Per-

sonen- sowie Güterverkehr, von 2024 auf das Planjahr 2040 ermittelt.  

 

Dabei wurde unterstellt, dass die jährlichen Entwicklungsfaktoren (hier: Personenverkehr 

+1,13%, Güterverkehr +1,22%) nicht linear bis zum Planjahr 2040 angesetzt werden 

können, sondern dass sich hinsichtlich der Verkehrsentwicklung eine zunehmende Sätti-

gung der jährlichen Zuwachsraten einstellen wird.  

 

Diese Vorgehensweise ist tabellarisch und grafisch in der Anlage 3 dargestellt. Für die „ge-

sättigte“ Verkehrsentwicklung resultiert daraus für den Personenverkehr eine Entwicklung 

von +1,07% für die 16 Jahre von 2024 bis 2040 sowie von +1,12% für den Güterver-

kehr. 

 

 

4.2 Neuverkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen 

 

Neben der Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist natürlich das objektbezogene 

Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Entwicklungen einschließlich der Verkehrsver-

teilung im Straßennetz im Einzugsbereich des Planungsgebietes von besonderem Interesse. 

 

Eine wesentliche Grundlage für die überschlägige Ermittlung der notwendigen Kennwerte 

bildet dabei /11/ und /12/. Im vorliegenden Fall sind Abschätzungen für Gebiete mit Wohn-

nutzung sowie gewerblicher Nutzung vorzunehmen.  

 

Die wesentlichen Ergebnisse der Veränderungen des Verkehrsaufkommens und zur Ermitt-

lung des zu erwartenden Neuverkehrsaufkommens aus den geplanten Nutzungen (vgl. /4/) 

sind der Anlage 4, Blatt 1 zu entnehmen. Aus den Berechnungen resultiert insgesamt ein 

zusätzliches Tagesgesamtverkehrsaufkommen von rund 400 Kfz-Fahrten pro Werktag (da-

von jeweils hälftig beginnende bzw. endende Fahrten). Im Schwerverkehr werden aus den 

Berechnungen zusätzlich 32 SV-Fahrten pro Werktag generiert. Aus der Anlage 4, Blatt 2 

kann der Tagesgang des Quell- (beginnende Fahrten) sowie des Zielverkehrs (endende Fahr-

ten) für das zusätzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen abgelesen werden. 

Die Ganglinie zeigt, dass durch das aktuelle Planvorhaben maximal 34 Fahrten (davon 13 

beginnende und 21 endende) innerhalb einer Stunde generiert werden. 
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5. Straßenbelastungen 

 

5.1 Analyse-Nullfall 2024 

 

Die ermittelten Straßenbelastungen 2024 aus den durchgeführten Verkehrszählungen wur-

den auf das vorhandene Straßennetz abgebildet. Damit wurde zunächst der heutige Ver-

kehrszustand nachvollzogen. 

 

Das Ergebnis der aktuellen Verkehrsnachfrage – Analyse-Nullfall 2024 – ist als Straßenbe-

lastung in Kfz / 24 Stunden in Plan 7 dargestellt. Der Plan 8 zeigt die Straßenbelastungen 

des Schwerverkehrs in SV-Fz / 24 Stunden. 

 

Der Analyse-Nullfall bildet die Grundlage für die zu erstellende Verkehrsprognose. Dabei ist 

aufzuzeigen, inwieweit mögliche Verkehrskonzeptionen das örtliche Straßennetz beeinflus-

sen.  

 

 

5.2 Prognose-Nullfall 2040 

 

Die vorliegende Potentialabschätzung einer Verkehrsprognose für das Planjahr 2040 setzt 

sich wie folgt zusammen: 

 

• allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum 

• Verkehrserzeugung aus dem geplanten Vorhaben 

 

Mit der Belastung des vorhandenen Straßennetzes im Untersuchungsraum mit dem für das 

Planjahr 2040 ermittelten Verkehrsumfang soll festgestellt werden, welche Mehrbelastun-

gen auf den vorhandenen Straßen zu erwarten sind, wenn keine weiteren Netzergänzungen 

und Umbaumaßnahmen erfolgen. Das Ergebnis der prognostizierten Verkehrsbeziehungen 

auf das derzeitige Netz ist als Prognose-Nullfall (Kfz / 24 Stunden) in Plan 9 dargestellt.  

 

Eine Darstellung der Straßenbelastungen des Schwerverkehrs in Lkw>3.5t+Lz+Busse / 

24 Stunden findet sich in Plan 10. 

 

 

5.3 Prognose-Planfall 2040 

 

Im Prognose-Planfall 2040 wird die Straßenbelastung aus dem Prognose-Nullfall mit dem 

zusätzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Planvorhaben überlagert. Das Ergebnis der prog-

nostizierten Verkehrsbeziehungen ist als Straßenbelastung in Kfz/24 Stunden – 
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Verkehrsumfang 2040 – in Plan 11 dargestellt. Eine Darstellung der Straßenbelastungen 

des Schwerverkehrs in SV-Fahrzeuge/24 Stunden findet sich in Plan 12.  

 

Wie das Ergebnis zeigt, führt der Zuwachs aus allgemeiner Verkehrsentwicklung sowie aus 

siedlungsstruktureller Entwicklung zu weiteren Belastungszunahmen im Straßennetz. 
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6. Leistungsfähigkeitsberechnungen 

 

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfähigkeit kann zwischen der Leistungsfähig-

keit auf Streckenabschnitten sowie der von Knotenpunkten (mit / ohne Lichtsignalanlage) 

differenziert werden. Der Nachweis der Leistungsfähigkeit gibt Aufschlüsse über den po-

tentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder verkehrstechnischen Veränderungen. 

 

Während sich die Leistungsfähigkeit und Beschreibung der Qualität des Verkehrsablaufs auf 

Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Verkehrsstärke-Ge-

schwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen lässt, kann für die Ermittlung der knoten-

punktsbezogenen Leistungsfähigkeit als maßgebende Größe die Wartezeit herangezogen 

werden. In der vorliegenden Untersuchung sind insbesondere die Knotenpunktleistungsfä-

higkeiten von Belang. 

 

 

6.1 Grundlagen der Leistungsfähigkeitsberechnungen 

 

6.1.1 Qualität des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage 

 

Die Leistungsfähigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach den Form-

blättern des HBS (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen /9/) ermittelt. 

Die Berechnungen werden für den Nachweis herangezogen, ob die vorhandene bzw. die zu 

erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsignalanlage abgewickelt werden kann.  

 

Die Leistungsberechnungen erfolgen dabei EDV-gestützt mittels Programmsystem KNOBEL, 

Version 7.1. 

 

Zur Beurteilung der Qualität der Verkehrsabläufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere War-

tezeit der einzelnen Verkehrsströme angesetzt. Das HBS nimmt dabei folgende Einteilung 

der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) vor: 

 

QSV Mittlere Wartezeit w [s] 

A ≤ 10 

B 10 < w ≤ 20 

C 20 < w ≤ 30 

D 30 < w ≤ 45 

E > 45 

F Sättigungsgrad > 1 

Tabelle 2: Grenzwerte für die Qualitätsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr) 
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Die Bedeutung der einzelnen Qualitätsstufen stellt sich wie folgt dar: 

 

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-

punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 

Stufe B: Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugströme werden vom 

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 

sind gering. 

Stufe C: Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 

von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spür-

bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner 

räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-

einträchtigung darstellt. 

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevorgänge, verbunden mit deutli-

chen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die Wartezei-

ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 

Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 

Verkehrszustand ist noch stabil. 

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-

bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte 

an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Ver-

kehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je 

Zeiteinheit zufließen, ist über ein längeres Zeitintervall größer als die Kapazität 

für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende Schlangen 

mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer 

deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr wieder 

auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

 

 

6.2 Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen 

 

6.2.1 Ulmer Straße / Pfarrer-Hölch-Straße / Am Kirchberg 

 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsnachweise am Knotenpunkt Ulmer Straße / Pfarrer-

Hölch-Straße / Am Kirchberg weisen aus, dass der Knotenpunkt während der morgendli-

chen und abendlichen Spitzenstunden als hinreichend leistungsfähig eingestuft werden 

kann (vgl. Anlage 5). In allen drei Lastfällen (Bestand 2024, Prognose-Nullfall 2040, Prog-

nose-Planfall 2040) errechnet zur morgendlichen Spitzenstunde jeweils die gute Verkehrs-

qualitätsstufe „B“ und zur abendlichen Spitzenstunde die ausreichende Verkehrsqualitäts-

stufe „D“. 
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6.2.2 Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße 

 

Aus den Leistungsfähigkeitsberechnungen am Knotenpunkt Bahnhofstraße / Schulstraße / 

Werkstraße geht gemäß Anlage 6 hervor, dass sowohl im Bestand 2024 als auch im Prog-

nose-Nullfall 2040 und im Prognose-Planfall 2040 jeweils während der Morgen- und auch 

der Abendspitze die sehr gute Verkehrsqualitätsstufe „A“ erreicht werden. 

 

 

6.2.3 Ulmer Straße / Memminger Straße / Bauerngasse 

 

Analog zum Knotenpunkt Ulmer Straße / Pfarrer-Hölch-Straße / Am Kirchberg kann auch 

dem Knotenpunkt Ulmer Straße / Memminger Straße / Bauerngasse zur morgendlichen Spit-

zenstunde jeweils die gute Verkehrsqualitätsstufe „B“ und zur abendlichen Spitzenstunde 

die ausreichende Verkehrsqualitätsstufe „D“ bescheinigt werden (vgl. Anlage 7). 
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7. Lärmrelevante Kenngrößen 

 

Die bisher dargestellten Verkehrszahlen entsprechen auf Grund des gewählten Erhebungs-

zeitpunktes dem sogenannten normalwerktäglichen Verkehr (DTVW3). Die Verkehrszahlen 

geben das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Werktag, im Speziellen an ei-

nem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag, wieder. 

 

Diese Daten bilden zum einen die Grundlage zur Bewertung verkehrlicher Verlagerungen 

von geplanten Strecken- oder Mobilitätsmaßnahmen und um deren Wirksamkeit zu analy-

sieren, zum anderen liefern diese die Grundlage für die Berechnung der Leistungsfähigkeit 

von Knotenpunkten. 

 

Für Lärmberechnungen nach den Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen, Ausgabe 2019 

(RLS-19,/8/) ist der durchschnittliche tägliche Verkehr DTV zu verwenden, welcher das 

über alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage, etc.) gemittelte Ver-

kehrsaufkommen beschreibt. Für ausgewählte Querschnitte im Untersuchungsgebiet wurde 

anhand einer Auswertung der benachbarten Zählstelle 77269301 des Verkehrsmonitorings 

/13/ der DTV aus dem bisher dargestellten DTVW3 berechnet. 

 

Eine Zusammenfassung der lärmrelevanten Kenngrößen der einzelner Straßenabschnitte 

sind den Tabellen in Anlage 8 zu entnehmen. Der Plan 13 zeigt dabei die definierten Quer-

schnitte für die Ausweisung der Lärmkenngrößen. 
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8. Diskussion der Ergebnisse und Empfehlungen 

 

Für den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan „Ortsmitte III“ in Bellenberg ist die Er-

stellung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erforderlich. 

 

Die Erschließung des Plangebietes an das übergeordnete Straßennetz erfolgt im Norden an 

die Pfarrer-Hölch-Straße sowie im Süden an die Schulstraße. Die derzeitige Planung für die 

Entwicklung des Untersuchungsgebiets sieht als künftige Nutzungen Wohnen und Gewerbe 

vor. Für das anstehende Bebauungsplanverfahren sind dazu die zu erwartenden verkehrli-

chen Wirkungen zu ermitteln und zu bewerten. 

 

Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastungen 2024 wurden am Dienstag, 24. Sep-

tember 2024 Erhebungen an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer Straße / Pfarrer-Hölch-

Straße, St 2031 Ulmer Straße / Bauerngasse, Bahnhofstraße / Schulstraße und Schulstraße 

/ Schulstraße durchgeführt. 

 

Die ermittelten Straßenbelastungen 2024 eines Normalwerktages auf das vorhandene 

Straßennetz abgebildet und daraus der Analyse-Nullfall 2024 generiert. Anhand von Ent-

wicklungsfaktoren für das Planjahr 2040 wurde der Prognose-Nullfall 2040 (ohne die 

Entwicklungen im Plangebiet) ermittelt und dargestellt. 

 

Im Zuge der Verkehrserzeugung wurde mit der geplanten Entwicklung des Planvorhabens 

ein zusätzliches Neuverkehrsaufkommen von rd. 400 Kfz-Fahrten/24 Stunden (davon je-

weils hälftig beginnende bzw. endende Fahrten) ermittelt. Der Prognose-Planfall 2040 sieht 

eine Überlagerung des Prognose-Nullfalls mit den Mehrbelastungen aus dem Plangebiet vor. 

 

Für die maßgebenden Knotenpunkte wurden detaillierte Leistungsfähigkeitsberechnungen 

nach HBS 2015 (Bestand 2024, Prognose-Nullfall 2040 und Prognose-Planfall 2040) durch-

geführt. 

 

Die Leistungsfähigkeitsnachweise an den Knotenpunkten St 2031 Ulmer Straße / Pfarrer-

Hölch-Straße, St 2031 Ulmer Straße / Bauerngasse, Bahnhofstraße / Schulstraße und 

Schulstraße / Schulstraße weisen aus, dass diese Knotenpunkte sowohl im Bestand als 

prognostisch als funktional und hinreichend leistungsfähig eingestuft werden können. 

 

Zusammenfassend kann zunächst festgestellt werden, dass das vorhandene Straßennetz 

und die angrenzenden Knotenpunkte in der Lage sind, das zu erwartende Neuverkehrsauf-

kommen aus dem hier behandelten Planvorhaben funktional abzuwickeln.  

 

 

 

(Neumann) 



Ulm, 30. April 2024
Projektnr.: 60521 / sh

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Zählstellenplan: Bestandsaufnahme 2024

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Knotenpunktzählung von 0 - 24 Uhr

KP 1

KP 4

KP 3

KP 2

Plan 1



Ulm, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Kfz / 24 Stunden

Gesamtverkehr

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

4000
2000

1000

02 mm

750
250

500

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

M
em

m
inger S

traß
e

Falkenstraße

Bauern
gass

e

Bahnhofstraße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lc

h
-

S
tra

ß
e

K
irc

h
p
la

tz

Am Kirchberg

A
n 

de
r 
St

ai
g

Bahnhofstraße

W
erkstraß

e

S
c
h
u
ls

tr
a
ß
e

M
em

m
in

g
er S

traß
e

U
lm

e
r 

S
tr

a
ß
e

U
lm

e
r S

tra
ß
e

St 2031
Illertissen

St 2031
Vöhringen

K 1

∑ 16 868

K 4

∑ 16 919

K 2

∑ 6 791

K 3

∑ 183

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen

Plan 2



Ulm, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Schwerverkehr
SV / 24 Stunden

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

4000
2000

1000

02 mm

750
250

500

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

M
em

m
inger S

traß
e

Falkenstraße

Bauern
gass

e

Bahnhofstraße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lc

h
-

S
tra

ß
e

K
irc

h
p
la

tz

Am Kirchberg

A
n 

de
r 
St

ai
g

Bahnhofstraße

W
erkstraß

e

S
c
h
u
ls

tr
a
ß
e

M
em

m
in

g
er S

traß
e

U
lm

e
r 

S
tr

a
ß
e

U
lm

e
r S

tra
ß
e

St 2031
Illertissen

St 2031
Vöhringen

K 1

∑ 714

K 4

∑ 654

K 2

∑ 229

K 3

∑ 4

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen

Plan 3



Ulm, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

4000
2000

1000

02 mm

750
250

500

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

M
em

m
inger S

traß
e

Falkenstraße

Bauern
gass

e

Bahnhofstraße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lc

h
-

S
tra

ß
e

K
irc

h
p
la

tz

Am Kirchberg

A
n 

de
r 
St

ai
g

Bahnhofstraße

W
erkstraß

e

S
c
h
u
ls

tr
a
ß
e

M
em

m
in

g
er S

traß
e

U
lm

e
r 

S
tr

a
ß
e

U
lm

e
r S

tra
ß
e

St 2031
Illertissen

St 2031
Vöhringen

K 1

∑ 1 153

K 4

∑ 1 141

K 2

∑ 494

K 3

∑ 23

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen

Kfz / Stunde

Vormittägliche Spitzenstunde

Plan 4



Ulm, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

4000
2000

1000

02 mm

750
250

500

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

M
em

m
inger S

traß
e

Falkenstraße

Bauern
gass

e

Bahnhofstraße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lc

h
-

S
tra

ß
e

K
irc

h
p
la

tz

Am Kirchberg

A
n 

de
r 
St

ai
g

Bahnhofstraße

W
erkstraß

e

S
c
h
u
ls

tr
a
ß
e

M
em

m
in

g
er S

traß
e

U
lm

e
r 

S
tr

a
ß
e

U
lm

e
r S

tra
ß
e

St 2031
Illertissen

St 2031
Vöhringen

K 1

∑ 1 139

K 4

∑ 1 143

K 2

∑ 480

K 3

∑ 20

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen

Kfz / Stunde

Mittagsspitze

Plan 5



Ulm, Oktober 2024 MODUS CONSULT ULM
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

4000
2000

1000

02 mm

750
250

500

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

M
em

m
inger S

traß
e

Falkenstraße

Bauern
gass

e

Bahnhofstraße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lc

h
-

S
tra

ß
e

K
irc

h
p
la

tz

Am Kirchberg

A
n 

de
r 
St

ai
g

Bahnhofstraße

W
erkstraß

e

S
c
h
u
ls

tr
a
ß
e

M
em

m
in

g
er S

traß
e

U
lm

e
r 

S
tr

a
ß
e

U
lm

e
r S

tra
ß
e

St 2031
Illertissen

St 2031
Vöhringen

K 1

∑ 1 610

K 4

∑ 1 627

K 2

∑ 663

K 3

∑ 16

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen

Kfz / Stunde

Abendliche Spitzenstunde

Plan 6



Ulm, 21. Februar 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Kfz / 24 Stunden

Gesamtverkehr

Straßenbelastungen 2024

Analyse-Nullfall

15000

5000

10000

400

80
0

8
0
0

200

100

1
0
0

1
0
0

1
6
.6
0
0

6.000

1
.0
0
0

5.800

16.600

1
6
.5
0
0

1
6
.6
0
0

S
t 2031

Plan 7



Ulm, 21. Februar 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Straßenbelastungen 2024

Analyse-Nullfall

SV / 24 Stunden

Schwerverkehr

SV/24h

1500
1000

500

5
0

5
0

200
200

7
0
0

7
0
0

650

6
5
0

S
t 2031

Plan 8



Ulm, 21. Februar 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Kfz / 24 Stunden

Gesamtverkehr

Straßenbelastungen 2040

Prognose-Nullfall

15000

5000

10000

500

80
0

9
0
0

200

100

1
0
0

1
0
0

1
7
.8
0
0

6.400

1
.0
0
0

6.200

17.800

1
7
.7
0
0

1
7
.8
0
0

S
t 2031

Plan 9



Ulm, 21. Februar 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Straßenbelastungen 2040

Prognose-Nullfall

SV / 24 Stunden

Schwerverkehr

SV/24h

1500
1000

500

5
0

5
0

200
200

8
0
0

8
0
0

750

7
5
0

S
t 2031

Plan 10



Ulm, Juli 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Kfz / 24 Stunden

Gesamtverkehr

Straßenbelastungen 2040

Prognose-Planfall

15000

5000

10000

600

80
0

9
0
0

300

100

1
0
0

2
0
0

1
8
.0
0
0

6.500

1
.1
0
0

6.300

18.000

1
7
.8
0
0

1
8
.0
0
0

S
t 2031

Plan 11



Ulm, Juli 2025
Projektnr.: 41.688 / jf

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Gemeinde Bellenberg

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Straßenbelastungen 2040

Prognose-Planfall

SV / 24 Stunden

Schwerverkehr

SV/24h

1500
1000

500

5
0

5
0

250
200

8
0
0

8
0
0

750

7
5
0

S
t 2031

Plan 12



Ulm, 30. April 2024
Projektnr.: 60521 / sh

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Definierte Querschnitte für die Ausweisung der Lärmkenngrößen

    OpenStreetMap-Mitwirkendec

Knotenpunktzählung von 0 - 24 Uhr

KP 1

KP 4

KP 3

KP 2

Q 1

Q 2

Q 3

Q 4

Q 5

Q 6

Q 7

Q 8
Q 9

Q 10

Q 11

Q 12
Q 13

Q 14

Querschnitt

Plan 13



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30
01:00
01:30

02:00
02:30
03:00
03:30
04:00
04:30
05:00

05:30
06:00
06:30
07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00

12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00

15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30

19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Fu

ßg
än

ge
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 F

ur
t S

t 2
03

1 
U

lm
er

 S
tr

aß
e 

(N
or

d)
 a

m
 2

4.
09

.2
02

4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 F

uß
gä

ng
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 1



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Ra

df
ah

re
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 F

ur
t S

t 2
03

1 
U

lm
er

 S
tr

aß
e 

(N
or

d)
 a

m
 2

4.
09

.2
02

4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 R

ad
fa

hr
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 2



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Fu

ßg
än

ge
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 A

m
 K

irc
hb

er
g 

am
 2

4.
09

.2
02

4 

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 F

uß
gä

ng
er

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Fu

ßg
än

ge
r

Anlage 1, Blatt 3



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Ra

df
ah

re
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 A

m
 K

irc
hb

er
g 

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 R

ad
fa

hr
er

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Ra

df
ah

re
r

Anlage 1, Blatt 4



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Fu

ßg
än

ge
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 F

ur
t S

t 2
03

1 
U

lm
er

 S
tr

aß
e 

(S
üd

) a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

O
st

 n
ac

h 
W

es
t F

uß
gä

ng
er

W
es

t n
ac

h 
O

st
 F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 5



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Ra

df
ah

re
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 F

ur
t S

t 2
03

1 
U

lm
er

 S
tr

aß
e 

(S
üd

) a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

O
st

 n
ac

h 
W

es
t R

ad
fa

hr
er

W
es

t n
ac

h 
O

st
 R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 6



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Fu

ßg
än

ge
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

am
 2

4.
09

.2
02

4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Fu

ßg
än

ge
r

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 7



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 U
lm

er
 S

tr
aß

e 
/ P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

/ A
m

 K
irc

hb
er

g 
in

 B
el

le
nb

er
g:

 
Ra

df
ah

re
rb

ew
eg

un
ge

n 
üb

er
 d

ie
 P

fa
rr

er
-H

öl
ch

-S
tr

aß
e 

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Ra

df
ah

re
r

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 8



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 S
ch

ul
st

ra
ße

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 F

uß
gä

ng
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 9



04
.0

3.
20

25
M
O
D
U
S
 C
O
N
S
U
L
T
 U

L
M

G
m

b
H

05101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 S
ch

ul
st

ra
ße

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 R

ad
fa

hr
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 10



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 (O

st
) a

m
 2

4.
09

.2
02

4 

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 F

uß
gä

ng
er

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Fu

ßg
än

ge
r

Anlage 1, Blatt 11



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 (O

st
) a

m
 2

4.
09

.2
02

4 

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 R

ad
fa

hr
er

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Ra

df
ah

re
r

Anlage 1, Blatt 12



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 W
er

ks
tr

aß
e 

am
 2

4.
09

.2
02

4 

O
st

 n
ac

h 
W

es
t F

uß
gä

ng
er

W
es

t n
ac

h 
O

st
 F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 13



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 W
er

ks
tr

aß
e 

am
 2

4.
09

.2
02

4 

O
st

 n
ac

h 
W

es
t R

ad
fa

hr
er

W
es

t n
ac

h 
O

st
 R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 14



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
ur

t B
ah

nh
of

st
ra

ße
 (W

es
t)

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Fu

ßg
än

ge
r

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 15



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Kr
eu

zu
ng

 B
ah

nh
of

st
ra

ße
 / 

Sc
hu

lst
ra

ße
 / 

W
er

ks
tr

aß
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
ur

t B
ah

nh
of

st
ra

ße
 (W

es
t)

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Ra

df
ah

re
r

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 16



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30

01:00
01:30
02:00
02:30

03:00
03:30
04:00
04:30

05:00
05:30
06:00
06:30

07:00
07:30
08:00
08:30

09:00
09:30
10:00
10:30

11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00

16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00
21:30
22:00

22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Ei
nm

ün
du

ng
 U

lm
er

 S
tr

aß
e 

/ M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
 / 

Ba
ue

rn
ga

ss
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
SA

 M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
am

 2
4.

09
.2

02
4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 F

uß
gä

ng
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 17



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30
01:00

01:30
02:00
02:30
03:00
03:30
04:00

04:30
05:00
05:30
06:00
06:30
07:00

07:30
08:00
08:30
09:00
09:30
10:00

10:30
11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30

16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30

19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

22:00
22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Ei
nm

ün
du

ng
 U

lm
er

 S
tr

aß
e 

/ M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
 / 

Ba
ue

rn
ga

ss
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
SA

 M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
 a

m
 2

4.
09

.2
02

4 

W
es

t n
ac

h 
O

st
 R

ad
fa

hr
er

O
st

 n
ac

h 
W

es
t R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 18



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30
01:00

01:30
02:00
02:30
03:00
03:30
04:00

04:30
05:00
05:30
06:00
06:30
07:00

07:30
08:00
08:30
09:00
09:30
10:00

10:30
11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30

16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30

19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

22:00
22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Ei
nm

ün
du

ng
 U

lm
er

 S
tr

aß
e 

/ M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
 / 

Ba
ue

rn
ga

ss
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Fu
ßg

än
ge

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
ur

t B
au

er
ng

as
se

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Fu

ßg
än

ge
r

N
or

d 
na

ch
 S

üd
 F

uß
gä

ng
er

Anlage 1, Blatt 19



04
.0

3.
20

2505101520253035404550

00:00
00:30
01:00

01:30
02:00
02:30
03:00
03:30
04:00

04:30
05:00
05:30
06:00
06:30
07:00

07:30
08:00
08:30
09:00
09:30
10:00

10:30
11:00
11:30
12:00
12:30

13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30

16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30

19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

22:00
22:30
23:00
23:30

Anzahl Fußgänger und Radfahrer / 15 Minuten

U
hr

ze
it

Ei
nm

ün
du

ng
 U

lm
er

 S
tr

aß
e 

/ M
em

m
in

ge
r S

tr
aß

e 
 / 

Ba
ue

rn
ga

ss
e 

in
 B

el
le

nb
er

g:
 

Ra
df

ah
re

rb
ew

eg
un

ge
n 

üb
er

 d
ie

 F
ur

t B
au

er
ng

as
se

 a
m

 2
4.

09
.2

02
4 

Sü
d 

na
ch

 N
or

d 
Ra

df
ah

re
r

 N
or

d 
na

ch
 S

üd
 R

ad
fa

hr
er

Anlage 1, Blatt 20



Ulm, Oktober 2024
GmbH

Projektnr. 41.688/jf

Gemeinde Bellenberg

Bebauungsplanverfahren BP „Ortsmitte III“

Knotenpunktbelastung 2024

Grundlage: Erhebung vom Dienstag, 24. September 2024

Fg / 24 Stunden

Fußgängerverkehr

K 38

∑ 3 430

Straßennamen (nachgeordnetes Netz)

13

Ausschnitt Zentrum

„Knotenpunkte, wenn verschiedene Auschnitte vorhanden“

„Straßenklassifiezierungen“

„Straßenklassifiezierungen + Ziel“

„Bahngleise, ggfls. Bahnlinie nennen wie Straßennamen“

„Knotenpunktsnummer und Knotenpunkstsumme

„erklärende Texte; werden rausgelöscht!“

02 mm

K 19

∑ 555

Untere-Lehr-Straße

Pfarrer-Hölch-Straße

P
fa

rre
r-H

ö
lch

-S
tra

ß
e

K
irch

p
la

tz

K 3

∑ 341

Im
 G

äs
sl
e

St 2027

DLG 39
Untertürkheim

Straßennamen (Hauptnetz)

L 423
Horgen
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Veränderungen des Verkehrsaufkommens

Stand: 25.07.2025

Bereich Gesamtverkehr  

in Kfz / 24h

Schwerverkehr  

in SV / 24h

WA 1 54 6

WA 2 (Nord) 98 9

WA 2 (Süd) 169 9

nördlich WA 2 30 3

MI 1 30 3

MI 2 -17 -1

GB 1 -15 -1

GB 2* 0 0

SO 35 4

Summe 384 32

*GB 2: zunächst keine Änderungen (Bestand Kita); langfristig Jugendhaus

VU Bellenberg - Ortsmitte III 

04.08.2025

Anlage 4, Blatt 1
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K1_ANF_MS.kob
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Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

MODUS CONSULT ULM GmbH

KNOBEL Version 7.1.20
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K1_ANF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg

MODUS CONSULT ULM GmbH

KNOBEL Version 7.1.20
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K1_ANF_AS.kob
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Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
Zufahrt 4: Am Kirchberg

MODUS CONSULT ULM GmbH

KNOBEL Version 7.1.20
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K1_ANF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg

MODUS CONSULT ULM GmbH

KNOBEL Version 7.1.20
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PNF_MS.kob

800
400

200
Pkw-E/h

1

2

3

4

Q r : 3
Qg : 619
Q l : 0

S = 622

S = 642

Q l : 9

Q r : 10
Qg : 0

S = 19

S = 12

Qg : 629
Q l : 9

Q r : 0

S = 638

S = 630

Q r : 4
Qg : 0
Q l : 1

S = 5

S = 0

Summe = 1284

Pkw-E

Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PNF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PNF_AS.kob
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Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
Zufahrt 4: Am Kirchberg
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Hölch-Straße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PNF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Straße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PPF_MS.kob
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Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
Zufahrt 4: Am Kirchberg
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Straße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PPF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Straße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PPF_AS.kob
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Zufahrt 1: Ulmer Straße (Nord)
Zufahrt 2: Pfarrer-Hölch-Straße
Zufahrt 3: Ulmer Straße (Süd)
Zufahrt 4: Am Kirchberg
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 1: Ulmer Str. (St 2031) / Am Kirchberg / Pfarrer-Holch-Straße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K1_PPF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Ulmer Straße (Nord)

Ulmer Straße (Süd)
Nebenstrasse  : Pfarrer-Hölch-Straße

Am Kirchberg
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_MS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_AS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße

MODUS CONSULT ULM GmbH

KNOBEL Version 7.1.20

Anlage 6, Blatt 3



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K2_ANF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_MS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_AS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PNF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_MS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_AS.kob
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Zufahrt 1: Bahnhofstraße (West)
Zufahrt 2: Werkstraße
Zufahrt 3: Bahnhofstraße (Ost)
Zufahrt 4: Schulstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 2: Bahnhofstraße / Schulstraße / Werkstraße
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K2_PPF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bahnhofstraße (West)

Bahnhofstraße (Ost)
Nebenstrasse  : Werkstraße

Schulstraße
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde
Datei

: Morgendliche Spitzenstunde 2024 
: K4_ANF_MS.kob
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Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde
Datei

: Morgendliche Spitzenstunde 2024 
: K4_ANF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Memminger Straße

Ulmer Straße
Nebenstrasse  : Bauerngasse
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K4_ANF_AS.kob
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Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2024
Datei : K4_ANF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Memminger Straße

Ulmer Straße
Nebenstrasse  : Bauerngasse
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde
Datei

: Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde 
: K4_PNF_MS.kob
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Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde
Datei

: Prognose-Nullfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde 
: K4_PNF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Memminger Straße

Ulmer Straße
Nebenstrasse  : Bauerngasse
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PNF_AS.kob
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Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Nullfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PNF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Memminger Straße

Ulmer Straße
Nebenstrasse  : Bauerngasse
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_MS.kob
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Summe = 1276

Pkw-E

Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Memminger Straße

Ulmer Straße
Nebenstrasse  : Bauerngasse
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_AS.kob
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Zufahrt 1: Memminger Straße
Zufahrt 2: Bauerngasse
Zufahrt 3: Ulmer Straße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bellenberg - B-Plan  Ortsmitte III
Knotenpunkt : K 4: Ulmer Str. (St 2031) / Memminger Str. (St 2031) / Bauerngasse
Stunde : Prognose-Planfall 2040: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K4_PPF_AS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
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